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Транспортный комплекс России продолжает развиваться. Растут объемы пере​возок грузов и пассажиров, совершенствуется транспортная инфраструктура. Среди всех отраслей экономики транспортный комплекс по-прежнему остается одним из крупнейших загрязнителей окружающей среды.

По данным Минтранса России, в 2001 г. доля транспортного комплекса в общем объеме выбросов вредных веществ в атмосферу в стране достигла 42,6%. При этом вклад транспорта в выбросы оксида углерода составляет 68%, оксидов азота – 54% и углеводородов (без ЛОС) – 37%. Оценки массы выбросов загрязняющих веществ от транспортных средств в целом по России в 2001 г. приведены в табл. 4.1, а от стационарных источников транспортного комплекса – в табл. 4.2.

По сравнению с 2000 г. суммарные выбросы загрязняющих веществ в атмосферу от транспортного комплекса в 2001 г. увеличились на 4,65% и составили 15,66 млн. т. Выбросы от стационарных источников снизились на 3,8%, их доля в общих выбросах от транспорта составила 4,3%.

В 2001 г. в транспортном комплексе объем сбрасываемых загрязненных сточных вод увеличился на 1% и составил 61 млн. м3 (табл. 4.3). Уменьшилось количество взвешенных веществ и нефтепродуктов в сбросах соответственно на 5,9 и 8,8%. В масштабах России вклад транспортного комплекса в объем сброса загрязненных сточных вод составляет 0,3%, но по поступлению в поверхностные водные объекты таких веществ, как нефтепродукты, доля транспорта остается довольно высокой – 45,7%.

Объем промышленных отходов на транспорте в 2001 г. достиг 5,9 млн. т (см. табл. 4.3). Основную массу отходов (3,28 млн. т) поставляет автотранспортный комплекс. В целом по стране объемы отходов на транспорте не превышают 2% всех промышленных отходов.

Транспортный комплекс сохраняет лидирующее положение в шумовом воздействии на население. По разным оценкам, в условиях повышенной акустической нагрузки от автомобильного, железнодорожного и авиационного транспорта проживает примерно 37 млн. городского населения России.

По-прежнему остается острой проблема загрязнения транспортом атмосферного воздуха в городах. Основную массу выбросов от транспортного комплекса в атмосферу составляет оксид углерода (71%). Доля наиболее опасных для здоровья канцерогенных веществ (в первую очередь, органических соединений) не превышает 1%. Именно эти вещества требуют пристального внимания при решении задач обеспечения экологической безопасности транспорта.

Оценки риска заболевания населения в масштабах страны показывают, что под воздействием выбросов транспортного комплекса ежегодно онкологическим заболеваниям могут подвергаться дополнительно примерно 1000 человек городского населения. Вероятное количество людей, подверженных неонкологическим заболеваниям (прежде всего заболеваниям верхних дыхательных путей) в связи с загрязнением воздуха транспортными выбросами, достигает нескольких миллионов человек.

Автомобильный транспорт. В 2001 г. численность автомобильного парка возросла на 3,9% и составила 26,4 млн. автотранспортных средств, включая 21,23 млн. легковых автомобилей, 4,5 грузовых автомобилей и 0,663 млн. автобусов. 

Рост численности автомобильного парка и объемов транспортных услуг приводит к заметному увеличению негативного воздействия автотранспорта на окружающую среду. 

В 2001 г. выбросы загрязняющих веществ автотранспортом увеличились на 5% и достигли почти 14,2 млн. т (см. табл. 4.1), что составляет 90% массы выбросов от транспортных средств; от стационарных источников поступило в атмосферу всего лишь 97,2 тыс. т вредных веществ. Объем сброса загрязненных сточных вод от автотранспортных предприятий уменьшился на 4,7% и составил в 2001 г. 6,8 млн. м3. Со сточными водами в поверхностные водоемы поступило 61 тыс. т взвешенных веществ и 2,3 тыс. т нефтепродуктов.

Таблица 4.1

Выбросы загрязняющих веществ в атмосферу 
транспортными средствами в 2001 г., тыс. т

	Вид транспорта
	СО
	СnНm
	NOx
	C
	SO2
	Pb
	Всего

	Автомобильный
	10890
	1535
	1601
	19,1
	120
	2,61
	14167,71

	Речной
	16,2
	12,1
	46,1
	4,9
	16,2
	–
	95,5

	Морской
	12,1
	8,3
	30,6
	2,7
	31,7
	–
	85,4

	Воздушный
	60
	14
	72
	–
	16
	–
	162

	Железнодорожный
	32,9
	16,3
	119,5
	7,3
	–
	–
	176,0

	Промышленный железнодорожный
	8,4
	5,8
	37
	1,8
	–
	–
	53

	Дорожные машины
	133
	26
	67
	5,8
	9,4
	0,04
	241,24

	Итого
	11152,6
	1617,5
	1973,2
	41,6
	193,3
	2,65
	14981


Таблица 4.2

Выбросы загрязняющих веществ в атмосферу стационарными объектами 
транспортного комплекса в 2001 г., тыс. т

	Вид транспорта
	СО
	СnНm
	NOx
	C
	SO2
	Pb
	Твердые 
вещества
	Прочие
	Всего

	Автомобильный
	62,5
	11,3
	3,5
	2,9
	9,5
	0,03
	7,5
	–
	97,23

	Речной
	15,2
	0,6
	2,7
	–
	8,2
	–
	8,4
	–
	35,1

	Морской
	7,9
	1,3
	5,2
	–
	8,4
	–
	64,1
	–
	86,9

	Воздушный
	14,6
	4,5
	4,7
	–
	1,0
	–
	–
	–
	24,8

	Дорожное хозяйство
	99,1
	22,1
	65,4
	4,3
	28,7
	0,14
	–
	–
	219,74

	Железнодорожный
	72,6
	2,6
	19,2
	–
	48,9
	–
	64,2
	5,7
	213,2

	Итого
	271,9
	42,4
	100,7
	7,2
	104,7
	0,17
	144,2
	5,7
	678


Таблица 4.3

Сточные воды и отходы транспортного комплекса в 2001 г.

	Вид транспорта
	Объем сброса 
загрязненных 
сточных вод, млн. м3
	Масса загрязняющих веществ 
в сточных водах, тыс. т
	Отходы, тыс. т

	
	
	взвешенные вещества
	нефтепродукты
	

	Автомобильный
	6,8
	61,0
	2,3
	3280

	Речной
	0,37
	0,4
	0,02
	27,5

	Морской
	2,6
	0,11
	0,01
	1736

	Воздушный
	2,1
	0,6
	0,14
	134,5

	Железнодорожный
	48,9
	1,54
	0,028
	690,7

	Итого
	60,77
	63,65
	2,5
	5868,7


Количество отходов на автомобильном транспорте достигло в 2001 г. почти 3,3 млн. т, в том числе 330 тыс. т отработавших масел и спецжидкостей, 1500 тыс. т лома и отходов черных металлов, 1200 тыс. т отходов резины, 180 тыс. т свинцовых аккумуляторов, 70 тыс. т отходов пластмасс. 

В условиях слабой организации сбора и утилизации брошенных и разукомплектованных автомобилей (ежегодно примерно 1,2 млн. ед.) обостряется проблема захламления городских территорий, загрязнения почв и водных объектов отходами автотранспорта.

Серьезную угрозу здоровью населения создает автотранспорт в городах. В зонах сверхнормативного загрязнения атмосферного воздуха проживает примерно 10–15 млн. горожан, а численность населения, находящегося в зонах с превышением допустимых уровней шума на 5–30 дБА, составляет не менее 30 млн. человек.

Решение проблемы обеспечения экологической безопасности функционирования автотранспорта рассматривается в России, как и в большинстве экономически развитых стран, в качестве самостоятельного направления деятельности. Однако до последнего времени основное внимание уделялось отдельным техническим аспектам проблемы – созданию и внедрению более экологически “чистых” транспортных средств, топлив, технологий и производств, реализации ряда мероприятий в сфере эксплуатации автотранспортных средств. 

Очевидно, что такой подход не позволяет кардинально решить проблему экологической безопасности автотранспорта, поскольку он не затрагивает механизмов управления автотранспортным комплексом в целом и отраслями промышленности, обеспечивающими его безопасное функционирование. 

С целью реализации нового подхода к решению проблем экологической безопасности автотранспорта, состоящего в определенном изменении государственной транспортной политики за счет более полного и адекватного учета при принятии различных управленческих решений всех возможных негативных последствий транспортной деятельности, Минтрансом России разработана федеральная целевая программа “Снижение негативного воздействия автомобильного транспорта на окружающую среду”. 

Дорожное хозяйство. Воздействие дорожного хозяйства на окружающую среду складывается из двух составляющих: от инженерных сооружений автомобильных дорог (земляного полотна, дорожной одежды, водопропускных сооружений) и производственных предприятий дорожного хозяйства.

Воздействие инженерных сооружений автомобильных дорог на природную среду проявляется в изъятии земель для их строительства и последующего функционирования, фрагментации (разделении на отдельные, изолированные друг от друга участки) территории, изменении режима стока поверхностных и грунтовых вод, провоцировании и стимулировании эрозионных процессов, загрязнении придорожных территорий противогололедными химическими реагентами, во влиянии на уровень загрязнения природной среды от автомобильного транспорта.

Под дороги отводятся значительные площади земель. На 1 км автомобильных дорог в зависимости от их технической категории и ценности земельных угодий приходится от 2 до 7 га (иногда и более) территории. 

Общая площадь территории под дорогами, составлявшая в 2000 г. 18,4 тыс. км2, в 2001 г. увеличилась на 195 км2. Площадь зоны повышенного влияния дорожной сети на прилегающие территории (обусловленного, прежде всего, вредным воздействием автомобильного транспорта) в 2001 г. составила 31,5 тыс. км2. 

В связи с новым строительством и реконструкцией старых дорог в центральном регионе страны, в зонах расположения крупных городов усиливается процесс фрагментации территории и возникновения анклавов, уже не обеспечивающих условия существования многих диких животных. 

Работы по ремонту, реконструкции и новому строительству дорог требуют разработки многочисленных карьеров грунта и других строительных материалов. Увеличивается потребление других дорожно-строительных материалов. В частности, потребление битума – продукта переработки нефти – в 2001 г. составило 2,34 млн. т (2000 г. – 1,92 млн. т). Ежегодно возрастает потребление дорожным хозяйством топливно-энергетических ресурсов.

В результате сгорания топлива в тепловых установках разного назначения (в топках котельных, в сушильных барабанах асфальтобетонных заводов, в двигателях автомобилей и дорожных машин и т. д.) в воздух выбрасывается значительное количество продуктов горения. 

В 2001 г. выбросы вредных веществ в атмосферу дорожными машинами увеличились на 3,5% и составили 241,24 тыс. т. Выбросы от стационарных источников достигли 219,74 тыс. т.

В 2001 г. движущимся по дорогам автотранспортом было поднято в воздух около 4 млн. т минеральной пыли. Еще 3,2 млн. т пыли поступило в атмосферу при работах в карьерах и перегрузках сырья на асфальтобетонных заводах.

Снижению загрязнения окружающей среды способствует перевод предприятий с жидкого на газообразное топливо: в 2001 г. переведены на газ 28 котельных и 17 асфальтобетонных заводов, на газовом топливе работало 467 заводов. Для обеспечения полного сгорания мазута и уменьшения выбросов загрязняющих веществ проведены ремонт, модернизация и замена топливных горелок, устройств для очистки отходящих газов от минеральной пыли, технологического оборудования во всех дорожных хозяйствах отрасли.

Государственная служба дорожного хозяйства осуществляет большой комплекс природоохранных работ, включая:

– рекультивацию (техническую и биологическую) земель, поврежденных карьерами и в процессе выполнения ремонтно-строительных работ, посадку лесных полос, озеленение откосов насыпей и выемок;

– предупреждение и прекращение эрозионных процессов, обусловленных строительством и работой водоотводных и водопропускных сооружений на автомобильных дорогах;

– строительство и модернизацию сооружений по очистке производственных сточных вод и поверхностного стока (с поверхности автомобильных дорог, путепроводов и мостов);

– посадку лесных полос вдоль автомобильных дорог, уход за существующими лесонасаждениями, озеленение откосов насыпей и выемок, полос отвода автомобильных дорог;

– очистку дорог и придорожных территорий от мусора (на многих автомобильных дорогах это один из важнейших видов работ по содержанию дорог);

– сохранение плодородного слоя, снятого в местах производства строительных работ, защиту почв, водоемов и водотоков от попадания в них горюче-смазочных материалов от дорожно-строительной техники и на базах их хранения и ремонта, противогололедных химических реагентов в местах их хранения и приготовления;

– проведение технических мероприятий по обеспыливанию щебеночных и гравийных покрытий на автомобильных дорогах, сыпучих материалов на складах их хранения;

– проведение систематической проверки токсичности отработавших газов автотранспортной техники предприятий дорожного хозяйства.

За счет централизованного финансирования из средств федерального бюджета (2001 г. – 6,0 млн. руб.) ведутся работы по опытному строительству новых типов очистных сооружений в управлениях дорог “Черноземье” и “Центральная Россия”. Общая сумма затрат на природоохранные мероприятия по дорожному хозяйству в 2001 г. составила 2,3 млрд. руб. при строительстве и реконструкции автомобильных дорог и 630 млн. руб. – при работах по их содержанию.

Речной транспорт. В 2001 г. по сравнению с 2000 г. перевозки грузов внутренним водным транспортом увеличились на 6,5% и составили 112,5 млн. т, при этом переработка грузов возросла на 7,4% (161,1 млн. т). Перевезено 27,5 млн. пассажиров (на 6,9% больше).

В 2001 г. на речном транспорте объем загрязненных сточных вод составил 0,37 млн. м3, образовалось 27,5 тыс. т отходов, в том числе 1 т отходов I класса опасности. На предприятиях речного флота использовано 8,9 тыс. т отходов и передано другим предприятиям 12 тыс. т отходов.

Речным транспортом в 2001 г. использовано 550 тыс. т дизельного топлива, 33 тыс. т угля, 25 тыс. т мазута и 62 тыс. т природного газа.

Масса выбросов вредных веществ в атмосферу в 2001 г. составила 95,5 тыс. т от судов речного флота и 35,1 тыс. т от предприятий береговых служб.

В области охраны окружающей среды на речном транспорте в 2001 г. были выполнены следующие основные работы:

– разработаны, согласованы с надзорными и заинтересованными организа​циями и направлены судовладельцам при инструктивном письме от 30.03.01 № НС-23-667 расчетные данные по суточному накоплению загрязнений, образующихся на судах речного флота в процессе эксплуатации;

– установлены и согласованы с госсанэпиднадзором разрешенные места забора воды на судовые питьевые нужды из условно чистых плесов, информация о которых к началу навигации направлена судовладельцам;

– оказана организационная помощь Ейскому морскому порту в получении теплохода-сборщика судовых загрязнений типа “ОС”.

В отчетном году на выполнение научно-исследовательских и опытно-конструкторских работ по природоохранной тематике было освоено 230 тыс. руб. Завершены работы по теме “Создание судовых станций водоохранного назначения нового поколения”, рекомендованы к изготовлению опытные образцы для апробации их непосредственно на судах.

Морской транспорт. Морской транспортный флот России по состоянию на 1 января 2002 г. состоит из 839 морских судов общим дедвейтом 4,63 млн. т (без учета судов, зарегистрированных в речных судоходных компаниях). Флот восьми морских пароходств насчитывает 218 ед. (дедвейтом 2,96 млн. т) и по сравнению с предыдущим годом сократился на 4 ед. (на 0,2 млн. т дедвейта), прочих судоходных компаний – 617 судов (на 1,67 млн. т дедвейта).

Состав проводимых организационных, технических и технологических природоохранных мероприятий на судах регламентируется требованиями Международной конвенции по предотвращению загрязнения с судов 1973 г., измененной Протоколом 1978 г. к ней (МАРПОЛ 73/78). 

Требования МАРПОЛ 73/78 к транспортным судам и судовому оборудованию содержатся в Правилах Морского регистра судоходства Российской Федерации и других национальных нормах и правилах по охране окружающей среды на морском транспорте.

В течение года проведены инспекторские осмотры судов для проверки судового природоохранного оборудования, конвенционных документов и организации работ по предотвращению загрязнения моря с судов.

Все российские суда оборудованы необходимым конвенционным природоохранным оборудованием, одобренным Морским регистром судоходства Российской Федерации.

Судовладельцами разрабатываются и утверждаются планы-графики модернизации природоохранного оборудования для судов, в соответствии с которыми осуществляется закупка и замена устаревшего оборудования, ремонт, настройка автоматики природоохранного оборудования (фильтрующее оборудование, установка обработки сточных вод, мусоросжигательные установки, приборы контроля содержания нефти и сигнализаторы).

В 2001 г. выбросы загрязняющих веществ в атмосферу от морского транспорта снизились незначительно (на 1,3%) по сравнению с 2000 г. и составили 172,3 тыс. т, включая 86,9 тыс. т от береговых предприятий (см. табл. 4.1, 4.2). Объем сброса загрязненных сточных вод достиг 2,6 млн. м3. Общее количество отходов на морском транспорте составило 1736 тыс. т, в том числе 1277 тыс. т нефтесодержащих отходов и 459 тыс. т мусора.

Аварийных разливов нефти и чрезвычайных ситуаций, нанесших значительный ущерб окружающей среде, на территории и акватории портов за отчетный период не было. Произошло 105 случаев незначительного загрязнения морской среды нефтью (менее 50 т), которые были ликвидированы силами морских администраций портов (МАП).

Бассейновыми аварийно-спасательными управлениями Госморспасслужбы России проведено 14 аварийно-спасательных операций с судами, 11 операций по ликвидации разливов нефти.

Наиболее значимые аварийно-спасательные работы выполнены: Балтийским аварийно-спасательным управлением (в ноябре – ликвидация аварийного разлива мазута с затонувшего в порту Санкт-Петербурга бункеровщика “Нордвест” и начало судоподъемных работ с грузом 510 т мазута на борту; снятие с мели т/х “Гамблер” с грузом минеральных удобрений); Новороссийским управлением аварийно-спасательных судоподъемных и подводнотехнических работ (в октябре – участие в поисково-спасательных работах Ту-154, ликвидация пожара на болгарском танкере “Хан Аспарух”).

Вопросы охраны окружающей среды в портах находятся в ведении МАП, которые проводят ежедневный контроль за состоянием акватории порта с помощью судов экологического флота, регулярную очистку акватории порта от мусора и по мере необходимости – от нефтяных пятен, разрабатывают программы мониторинга за состоянием акватории. 

Железнодорожный транспорт, осуществляющий массовые перевозки грузов и пассажиров, является одним из наиболее экологически чистых видов транспорта в транспортном комплексе Российской Федерации. Около 50% протяженности эксплуатируемых железнодорожных линий электрифицировано. Более 85% грузов и 80% пассажиров перевозится электровозной тягой и электропоездами.

Вместе с тем магистральные и маневровые тепловозы, эксплуатационные подразделения и заводы, обеспечивающие деятельность железнодорожного транспорта, объекты социальной сферы оказывают негативное воздействие на окружающую среду.

В этой связи вопрос обеспечения экологической безопасности в отрасли рассматривается как один из важнейших. Разработана и выполняется “Экологическая программа железнодорожного транспорта на 2001–2005 годы”. Программой определены основные направления природоохранной деятельности по предотвращению неблагоприятного техногенного воздействия отрасли на атмосферный воздух, водные объекты и почву. 

В 2001 г. велось строительство 23 природоохранных объектов, на сооружение которых было израсходовано 240,9 млн. руб. капитальных вложений, в том числе на объекты охраны водных ресурсов – 133,8 млн. руб., атмосферного воздуха – 107,1 млн. руб. 

Сдано в эксплуатацию 13 природоохранных объектов. Строительство природоохранных объектов проводилось только за счет собственных средств железнодорожных предприятий.

В области охраны атмосферного воздуха достигнуто снижение выбросов вредных веществ от стационарных и передвижных источников.

В 2001 г. выбросы загрязняющих веществ в атмосферу от 46497 стационарных источников составили 213,2 тыс. т, что по сравнению с 2000 г. меньше на 9,0 тыс. т, или на 4,0%; от передвижных источников – 176,0 тыс. т, что меньше на 6,1 тыс. т, или на 3,3% (см. табл. 4.1, 4.2). 

Выбросы загрязняющих веществ от стационарных объектов железнодорожного транспорта в атмосферный воздух составили 75,5% выбросов, разрешенных территориальными органами МПР России.

Сокращение выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух осуществлялось в основном в результате перевода котельных на более экологически чистое газовое топливо, повышения эффективности сжигания топлива, внедрения электроотопления, ликвидации мелких угольных котельных, реконструкции действующего и внедрения нового пылегазоулавливающего оборудования. 

В 2001 г. на сети железных дорог внедрено 433 ед. усовершенствованных горелок для котельных, которые обеспечивают сокращение расхода природного газа на 3%, мазута на 5%, котельно-печного топлива на 5%, уменьшение выбросов оксидов азота в 1,5–2 раза.

Снижение выбросов загрязняющих веществ с отработавшими газами дизелей магистральных и маневровых тепловозов на железных дорогах достигнуто в основном в результате сокращения удельного потребления топлива на единицу перевозочной работы. 

На более экономичные дизели типа Д49 производства Коломенского завода переведено 17 тепловозов, что позволяет повысить топливную экономичность тепловозов на 15%, улучшить экологические показатели. При этом шумовая нагрузка снижается на 8%, токсичность отработавших газов на 34%, дымность (сажа) на 12%, максимально сокращается утечка нефтепродуктов на земляное полотно. В локомотивном депо Ховрино Октябрьской железной дороги работают 2 маневровых тепловоза серии ТЭМ18Г на сжиженном газе, что обеспечивает снижение выбросов оксидов азота в 2 раза, углеводородов в 3 раза, оксидов углерода в 5–10 раз. 

В области рационального использования и охраны водных ресурсов предприятиями железнодорожного транспорта в 2001 г. проводилась работа по внедрению малоотходных и ресурсосберегающих технологий, строительству и реконструкции канализационных очистных сооружений, повышению их эффективности. 

В 2001 г. для нужд железнодорожного транспорта использовано всего 265,8 млн. м3 воды, что на 12,0 млн. м3, или на 4,3% меньше, чем в 2000 г., в том числе на хозяйственно-питьевые нужды – 150,9 млн. м3 (меньше на 4,9 млн. м3, или на 3,1%), на производственные нужды – 104,5 млн. м3 (меньше на 4,6 млн. м3, или на 4,4%). Объем оборотной и повторно используемой воды в технологических процессах увеличился на 0,7 млн. м3 и составил 121,6 млн. м3, сетевой показатель водооборота возрос с 52,5 до 53,8%.

Сброс загрязненных сточных вод в поверхностные водные объекты в 2001 г. составил 48,9 млн. м3, что на 0,4 млн. м3 больше, чем в предыдущем году. Это вызвано в основном передачей ряда муниципальных очистных сооружений на баланс железнодорожных предприятий, повышением категории некоторых водоемов, принимающих сточные воды после очистных сооружений, а также отнесением ливневых сточных вод территориальными органами МПР России к разряду сбрасываемых в поверхностные водоемы. 

Вместе с тем в 2001 г. количество загрязняющих веществ, поступивших в поверхностные водные объекты со сточными водами, сократилось в результате внедрения на предприятиях железнодорожного транспорта фильтров доочистки разных типов, фильтрующих и сорбционных материалов, аэрогидрокавитационных устройств. 

На ряде предприятий вагонного хозяйства Октябрьской, Горьковской и Восточно-Сибирской железных дорог освоен и успешно применялся безотходный технологический процесс обмывки внутренних поверхностей железнодорожных цистерн, мойки колесных пар и других деталей.

В области охраны и рационального использования земель железнодорожного транспорта первостепенное значение имеет сохранение в полосе отвода лесных насаждений, опережающее лесовосстановление, рациональное использование санитарно-гигиенических, оздоровительных и других природных свойств лесов. 

В полосе отвода железных дорог лесными насаждениями и естественными лесами занято 375,0 тыс. га. В 2001 г. создано 33,6 га новых лесонасаждений вдоль железнодорожных путей. На территориях крупных железнодорожных станций и узлов высажено 9,6 тыс. деревьев и 44,9 тыс. кустарников. 

Экологически чистыми туалетными комплексами отечественного производства оборудовано 240 вагонов пассажирских поездов и 52 вагона электропоездов, установлено 23 подобных устройства стационарного типа. Кроме того, изготовлено 1056 комплексов для вагонов пассажирских поездов и электропоездов и 39 комплексов стационарного типа.

В течение 2001 г. на предприятиях отрасли образовалось 690,7 тыс. т токсичных отходов разных классов опасности, в основном отходов IV класса опасности (617,1 тыс. т), использовано 128,0 тыс. т, обезврежено 6,73 тыс. т, передано другим предприятиям 489,2 тыс. т отходов, на площадках железнодорожных предприятий размещено на конец 2001 г. 63,37 тыс. т.

Проблема использования, обезвреживания и ликвидации отходов производства остается одной из сложных. Отсутствие современных региональных производств по переработке токсичных отходов вынуждает решать эту проблему на уровне отрасли. На железнодорожном транспорте наиболее остро стоит вопрос обезвреживания нефтешламов и нефтезагрязненных грунтов. Предприятиями железных дорог в целях обезвреживания отходов применяются разные технологии, в том числе и биологические. В 2001 г. обезврежено 0,7 тыс. т нефтезагрязненных грунтов, или 13,2% образовавшихся за год таких отходов. Использовались биопрепараты типа “Деворойл”, “Дестройл”, “Эконафт”, биодеструкторы.

Воздушный транспорт. Рост объемов авиационных перевозок и применения авиации в отраслях экономики в 2001 г. привел к некоторому увеличению шумовых нагрузок и выбросов загрязняющих веществ авиационными двигателями – основных факторов неблагоприятного воздействия гражданской авиации на окружающую среду.

Оценки вредного воздействия авиационного шума в 2001 г. по показателю воздействия на территорию жилой застройки максимальных уровней пролетного шума существенно не изменились, так как по-прежнему определяющим являются шумы самолетов типа Ил-86, Ил-76 и Ту-134. Ориентировочно сверхнормативному воздействию авиационного шума подвергается около 5 млн. человек.

Основное количество (124 тыс. т) вредных веществ поступило в верхние слои атмосферы (на высотах более 900 м) и лишь 39 тыс. т (24% общего объема) загрязняющих веществ было выброшено при выполнении самолетами взлетно-посадочных операций в районе аэропортов и при опробовании силовых установок в процессе их технического обслуживания. 

Валовые выбросы вредных веществ при эксплуатации воздушных судов гражданской авиации в 2001 г. составили 162 тыс. т, от стационарных источников аэропортов – 24,8 тыс. т (см. табл. 4.1, 4.2).

В аэропортах объем оборотной воды, используемой на технические нужды, в 2001 г. снизился до 8,2% из-за экономической нецелесообразности эксплуатации мелких локальных очистных сооружений и повышения уровня качества используемой технической воды после очистки. 

С хозяйственно-бытовыми и производственными сточными водами аэропорты сбрасывают без очистки в поверхностные водные объекты около 1795 т/год загрязняющих веществ. Уровень обеспеченности аэропортов сооружениями для очистки производственных стоков составляет всего лишь 17,5% нормативной потребности.

Почвы на территории аэропортов загрязнены солями тяжелых металлов и органическими соединениями.

Аэропорты являются источниками образования различных твердых и жидких отходов потребления и производства. В большинстве случаев эти отходы не опасны в санитарно-гигиеническом отношении. Объемы накопления твердых отходов в 2001 г. составили: производственные – 36 тыс. т, бытовые – 96,4 тыс. т, удаляемые из самолетов международных авиалиний, – 2,1 тыс. т. В аэропортах отходы хранятся в специальных помещениях (4,0 тыс. м3) и на свалках (116,0 тыс. м3), из них только 18% подготовлены для хранения и накопления отходов.

В 2000–2001 гг. в отрасли выполнены оценки и прогнозы воздействий на окружающую среду для всех крупных аэропортов. 

Экологический контроль на транспорте. В 2001 г. отделениями Российской транспортной инспекции Минтранса России во взаимодействии с территориальными органами МПР России и центрами госсанэпиднадзора проводилась плановая инспекторская работа по контролю экологических требований на предприятиях автомобильного транспорта, дорожного хозяйства, морского и речного транспорта, на промышленном железнодорожном транспорте и на авиапредприятиях. 

По сравнению с 2000 г. количество экологических нарушений снизилось: в 1,5–2 раза на промышленном железнодорожном, речном и воздушном транспорте; на 30% на морских судах и в портах. На предприятиях автомобильного транспорта и в дорожном хозяйстве число экологических нарушений возросло на 10% (30 тыс.).

Производственный экологический контроль за выбросами и сбросами загрязняющих веществ в атмосферу, водные объекты и загрязнением почв на территориях железнодорожных предприятий осуществлялся: от стационарных источников – 54 экологическими лабораториями, в том числе тремя вагонами-лабораториями и одной на автомобильном ходу; от передвижных источников (локомотивы) – 150 пунктами экологического контроля.

Во всех морских портах России администрации портов осуществляют функции производственного экологического контроля за соблюдением законов, правил, международных конвенций и межправительственных соглашений в части охраны окружающей среды. 

Особое внимание уделяется проблемам экологической безопасности в Российской Арктике. Надзор за судами, плавающими по трассам Северного морского пути, проводится инспекцией Государственного гидрографического предприятия Минтранса России. В 2001 г. не отмечалось сколько-нибудь серьезных сбросов нефтепродуктов и загрязнения морей радиоактивными веществами.
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